PREFEITURA MUNICIPAL DE ANDRADAS

DIVISAO DE PLANEJAMENTO URBANO E PROJETOS

PLANO DE MOBILIDADE URBANA
ANDRADAS - MG

Fevereiro de 2019



PREFEITURA MUNICIPAL DE ANDRADAS

DIVISAO DE PLANEJAMENTO URBANO E PROJETOS

EQUIPE TECNICA

WYLLIAM JOSE DE SOUZA

Gerente da Divisdo de Planejamento Urbano e Projetos
ELTON GONCALVES CARVALHO

Coordenador Municipal de Transito

ANDERTON LEONCIO DE ANDRADAS

Comandante da Guarda Municipal

BRUNO RIBEIRO

Estagiario

ANDRE LUIS MONTEIRO

Estagiario



SUMARIO

CAPITULO 1. INTRODUGAD. .......ouevereeeetetieeseetetee e ie st sessse s ssse s s s ses s sesanaesans 5
SECAO 1. DIRETRIZES DO MINISTERIO DAS CIDADES.......c.oeveverereerereeneerereseneeenss 5
SEGCAO 2. DIRETRIZ GERAL MUNICIPAL.......oecueureeereeiereeeeieseseeeeiesesseesesenesaeseseneeens 7
SEGCAQO 3. DEFINICOES. ......oeeiveeeeieeeeeeecee et eeee e ees sttt ena e s enaeens 7

CAPITULO 2. CARACTERIZAGAO GERAL DO MUNICIPIO......c.cveveeererreeereeereeee s 10
SECAO 1. HISTORICO......cocuieeeeeteeeeeeeeseeee st es s senesessessssses s nanss s nanasnans 10
SEGCAQ 2. LOCALIZAGAOD. .......oeueveeeeeeeeeeeeeeeevessaetevese e ses s sese et s s s sesnanans 12
SECAO 3. DEMOGRAFIA. ......ocveeeeteeeetieeeeeeeeeeteeeeteete ettt et ese s esesetes s aereseeaes 13
SECAO 4. FROTA ..ocoueecteeeeeeeeeteeeeee et seeae e ese st sas s s st sasass ettt s sasennee 14

CAPITULO 3. SISTEMATIZAGAO DO SISTEMA DE CIRCULAGAO.........cocoovueerererereererererennns 15
SECAOD L. VIAS ...ttt ettt ena st st sesenans 15
SEGCAQ 2. ESTACIONAMENTOS........vervevrrececteeeeeseeieseseesesesssssesenesaesesesassesssenesans 15
SECAO 3. TRANSPORTE COLETIVO URBANO........cvcveveverereeeeeeerceceeaesesesesesenesenans 16
SECAO 4. TRANSPORTE COLETIVO INTERMUNICIPAL......cevevrereererercreieseneeae e 17
SECAO 5. REDE CICLOVIARIA ...ttt 17
SECAO 6. ESTRUTURA PARA CIRCULAGAOQ DE PEDESTRES.......coovvuererereererrenenn. 17
SECAO 6.1. ELEMENTOS PRESENTES NAS CALCADAS. ......cveveereerereereererennaeaenans 18
SECAQ 6.2. ACESSIBILIDADE..........oeuevveereereeereeeesesecaesesesaess e sesesassesesssessssessesenes 19

CAPITULO 4. RELATORIO ANALITICO DO SISTEMA VIARIO..........cooeeerererererereereeeenenennnn, 19
SECAO 1. INTRODUGAO.......ecuvereeceeieeeceeteseseeae e sesssesesess e senssassessassesssenanans 19
SECAO 2. OBIETIVOS. ...ttt ettt ettt sttt eae e saesaesaesae e 20
SECAQ 3. RELATORIO DE CAMPO.......couivieeceereeceeaesessae e sesessesesesesse s s sesnes 20

3.1 FASE 1: LEVANTAMENTO DE DADOS.........oevevrerererreerereeensesesesenaenn. 20

3.2 FASE 2: CONTAGEM DE VEICULOS.......coovvereerererceeeeeeseeeeeeesenesee s 22

SECAQ 4. ANALISE DA ARBORIZAGAO........ocveeeeeeeeeeeeeeeeeee e sesesaeesessseannas 25
CAPITULO 5. CONSIDERAGOES FINAIS......cvveveeeereeeeereereseessesesesesesesesaesesesessesesesessesssenens 31

APENDICE 1. QUESTIONARIO REALIZADO JUNTO A POPULACAO
APENDICE 2. RELATORIO DE RESPOSTA DO QUESTIONARIO

APENDICE 3. TABELAS DE CONTAGEM DE VEICULOS



PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE ANDRADAS

CAPITULO 1. INTRODUGAO

O presente documento o Plano de Mobilidade Urbana de Andradas que
trata da mobilidade geral do municipio, buscando a promogdao de politicas de
mobilidade sustentavel, completando uma rede integrada de transporte e um plano
para requalificacdo da drea central visando a melhoria do trafego e formatando o meio
nao motorizado de transporte por bicicleta e a pé.

Assim, estdo consolidados neste plano os diagndsticos e progndsticos
resultantes dos trabalhos técnicos de pesquisas, concep¢ao de propostas e ainda das
respectivas contribui¢des resultantes da apresentacdo, discussdo e aprovacdo, realizada
no ambito municipal.

O documento esta dividido em duas partes: Na primeira - é feita a Introducao
com a revisdao das diretrizes do Ministério das Cidades para a Mobilidade Urbana e
apresentando o Diagndstico e Progndstico, que inicialmente contextualiza o municipio
de Andradas em seus aspectos geograficos, econdémicos, sociais e culturais com o
objetivo de demonstrar os fatores condicionantes da Modalidade.

Em seguida analisa o sistema de Transportes, Circulacdo Vidria e
Estacionamentos, apresentando também a Pesquisa de Opinido dos diferentes atores
do transito.

Na segunda- E apresentado o Plano de A¢des com principais propostas para

o Cenario de Andradas com 50 mil Habitantes.

SECAO 1. DIRETRIZES DO MINISTERIO DAS CIDADES

A elaboracdo deste plano observa o novo conceito de planejamento da
mobilidade urbana, integrando-a aos instrumentos de gestdo urbanistica,
subordinando-se aos principios da sustentabilidade ambiental e da inclusdo social. Para
tanto, observa as diretrizes estratégicas definidas pelo Ministério das Cidades para o

planejamento urbano:



1.1 Diminuir a necessidade de viagens motorizadas, posicionando melhor os

equipamentos sociais.

1.2 Repensar o desenho urbano, planejando o sistema viario como suporte da politica
mobilidade, com prioridade para a seguranca e a qualidade de vida dos moradores

em detrimento da fluidez do trafego de veiculos de passagem.

1.3 Repensar a circulagdo de veiculos, priorizando os meios ndo motorizados e de
transporte coletivo nos planos e projetos, considerando que a maioria das pessoas

ainda utilizam carros como meio de transporte principal em seus deslocamentos.

1.4 Desenvolver os meios nao motorizados de transporte, valorizando a bicicleta como
um meio de transporte de maior importancia, integrando-a com os demais veiculos

motorizados.

1.5 Reconhecer a importancia do deslocamento dos pedestres, valorizando o caminhar

como um meio de transporte, incorporando a calgada como parte da via publica.
1.6 Reduzir impactos ambientais da modalidade urbana, vez que as viagens
motorizadas produzem poluicdo, e estimular o uso de transporte ndo-motorizado, a

pé e por bicicleta, e de combustiveis renovaveis menos poluentes.

1.7 Propiciar mobilidade as pessoas com deficiéncia e restricdo da mobilidade,

permitindo o acesso dessas pessoas a cidade e aos servicos urbanos.

1.8 Priorizar o transporte coletivo no sistema viario.

1.9 Estruturar a gestao local, fortalecendo o papel do 6rgao publico gestor dos servigos

de transporte e transito, através da municipalizacdo do transito.



SECAO 2. DIRETRIZ GERAL MUNICIPAL

A mobilidade, enquanto conjunto de deslocamentos a pé, de bicicleta ou
motorizados, realizados em determinados espacos sociais, revela os aspectos dindmicos
da circulagao de pessoas ou mercadorias no municipio, e estes aspectos refletem por
sua vez na qualidade de vida em Andradas.

As caracteristicas relativas a mobilidade compreendem o sistema vidrio,
circulagao de veiculos, bicicletas, pedestres, transporte de passageiros, transporte de
carga e acessibilidade.

Em consonancia com a legislacio federal e diretriz anteriormente
mencionada este plano ird focar sua analise na circulacdo de pessoas e veiculos na area
central da cidade, estabelecendo metas para a sua requalificacdo, melhorando as

condicGes de circulacdo de pessoas neste trecho.

SEGAO 3. DEFINICOES

Ao longo deste estudo serdo utilizados de forma recorrente conceitos e
termos ligados a mobilidade e ao transporte. Assim, este capitulo tem o intuito de definir
esses termos, evitando desentendimentos e introduzindo tépicos que estardo presentes
transversalmente neste estudo.

Estes conceitos sdo embasados na Politica Nacional de Mobilidade Urbana e

em outros guias e cadernos técnicos relacionados ao assunto.

Acessibilidade: facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos a autonomia
nos deslocamentos desejados, respeitando-se a legislacdo em vigor — ABNT NBR 9050

(2004).

Ciclofaixa: faixa para uso exclusivo para circulagdo de bicicletas sem segregacao fisica
em relacdo ao restante da via e caracterizada por sinalizagcdo vertical e horizontal
caracteristicas.

Normalmente situa-se nos bordos da pista por onde circula o trafego geral, mas pode

também situar-se na calcada e no canteiro central — CET (2015).



Ciclovia: pista para uso exclusivo para circulagdao de bicicleta segregada fisicamente do
restante da via, dotada de sinalizagdao vertical e horizontal caracteristica. Pode estar
situada na calcada, no canteiro central ou na prdpria pista por onde circula o trafego

geral — CET (2015).

Malha Viaria: conjunto de vias do municipio, classificadas e hierarquizadas segundo

critério funcional — Lei Complementar 434, Prefeitura Municipal de Porto Alegre (1999).

Mobilidade urbana: condicdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas

no espacgo urbano - Lei 12.587 (2012).

Paraciclo: Um dispositivo que permite apoiar e fixar a bicicleta estacionada. Pode ser
implantado na via ou logradouro publico (desde que ndo atrapalhe a circulagdo do

ciclista) ou no interior dos bicicletarios — CET (2015).

Passeio publico: Parte da via publica, normalmente segregada e em nivel diferente,
destinada a circulacdo de qualquer pessoa, com autonomia e seguranga, bem como a
implantacdo de mobilidrio urbano, equipamentos de infraestrutura, vegetacdo e

sinalizacao.

Polos Geradores: empreendimentos de grande porte ou regies que atraem ou
produzem grande numero de viagens, causando reflexos em seu entorno. — DENATRAN

(2001).

Sistema Viario: conjunto de vias, classificadas, de um sistema de rodovias, ferrovias

e/ou de outras formas de transporte — ABNT NBR 7032 (1983).

Transito: a acdo de passagem de pedestres, animais, e veiculos de qualquer natureza
por vias terrestres, aqudticas e aéreas, abertas a circulacdo publica. Usada
especialmente para definir circulagdo rodoviaria, urbana ou rural — ABNT NBR 7032

(1983).



Transporte coletivo urbano / transporte publico: servico publico de transporte de
passageiros acessivel a toda a populagcdo mediante pagamento individualizado, com

itinerarios e precos fixados pelo poder publico - Adaptado de Lei 12.587 (2012).

Transporte motorizado coletivo: modalidade que se utiliza de veiculos automotores

para a realizacdo de viagens coletivas — Adaptado de Lei 12.587 (2012).

Transporte motorizado individual: modalidade que se utiliza de veiculos automotores
para a realizacdo de viagens individualizadas por intermédio de veiculos particulares —

Adaptado de Lei 12.587 (2012).

Transporte nao motorizado: modalidades que se utilizam do esforco humano ou tracao

animal - Lei 12.587 (2012).



CAPITULO 2. CARACTERIZACAO GERAL DO MUNICIPIO
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SECAO 1. HISTORICO

Os registros histéricos oficiais de Andradas comecam em 1792, com a iniciativa
de dois fazendeiros de Baependi. Naquele ano, segundo os dados analisados, Felipe
Mendes e Antonio Rabelo de Carvalho atravessaram o rio das Antas, cruzaram a
Cachoeira Grande (hoje Cachoeirinha) do cérrego do Tamandua e se estabeleceram as
margens do corrego do Cipd - Felipe Mendes a margem direita, Antonio Rabelo a
esquerda. Com o gado que trouxeram, iniciaram suas fazendas.

Revelando um pouco as caracteristicas do lugar, o primeiro povoado foi chamado
de Samambaia, planta que dividia a paisagem com araucdrias, perobas, cedros e
jequitibas. Além de areas de varzea, também se observavam na regido os chamados
campos de altitude.

Em 1848, moradores da fazenda Lagoa Dourada decidiram erguer uma capela e

a consagraram ao santo guerreiro Sao Sebastido.
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Em 1860, Samambaia foi elevada a categoria de Distrito de Paz e passou a se
chamar S3o Sebastido de Jaguary. Em 1866, transformou-se em Freguesia.

Através de Lei Provincial de 12 de setembro de 1888, a Freguesia de Sao
Sebastido do Jaguary foi elevada a Vila do Caracol, instalada em 22 de fevereiro de 1890,
data oficial de aniversario da cidade. A comunidade parece haver despertado para um
dos maiores patrimonios naturais da regido - a serra do Caracol, em cujas encostas se
formou a sede. Chama a atencdo o fato de que, no brasdo de armas do municipio (criado
em 1972) aparecem duas buzinas de ca¢a de boiadeiros, lembrando a pecuaria, dois
ramos de videiras, simbolizando a vinicultura, e um caracol, representando a serra
homonima. Nao se colocou simbolo ou alegoria para o café.

Em 1892, tomou posse a primeira Camara Municipal. Em 1918, instalou-se o
Termo Judiciario de Caracol. E, em 1925, a vila foi elevada a categoria de cidade. Por
iniciativa do presidente da Camara Municipal, Orestes Gomes de Carvalho, em 1928, o
nome da cidade mudou: Caracol passou a se chamar Andradas, em homenagem ao
entdo governador de Minas, Antdnio Carlos Ribeiro de Andrada.

A proximidade da cidade com a fronteira do estado de S3o Paulo e a distancia
fisica e politica em relacdo a capital e ao governo mineiros, ja em 1874 tinham
provocado um movimento de cerca de 300 moradores, para que a entdo S3o Sebastido
de Jaguary fosse incorporada a S3o Paulo. Isso se repetiu em 1961, quando Sao
Sebastido do Paraiso liderou movimento separatista em favor de S3o Paulo, reunindo 55
municipios do Sul de Minas, entre os quais Andradas.

A evolucdo da economia do municipio gerou, além da sede, mais duas
aglomeracdes de moradores, os distritos de Campestrinho e Graminea, com vocacao

marcadamente rural.



SECAO 2. LOCALIZAGAO

Figura 1. Mapa de localizagdo no estado de Minas Gerais. Fonte: Wikipédia

Andradas é um municipio localizado no sul do estado de Minas Gerais, na Regido
Sudeste do Brasil, situado na microrregido de Pocos de Caldas. Sua populacdo estimada
em 2015 era de 40.092 habitantes e possui a seguinte localizagdo geografica 22204’05”
latitude sul e 46234’04” longitude leste.

O municipio faz limites com Pocos de Caldas e Caldas a norte, Jacutinga e
Albertina a sul, a leste com Ibitiira de Minas e Santa Rita de Caldas e a oeste ja no estado
de S3o Paulo com Aguas da Prata, Espirito Santo do Pinhal, Santo Anténio do Jardim e
Sao Jodo da Boa Vista.

A cidade é servida por dois eixos vidrios que exercem ligacao regional, a primeira
com a Rodovia BR 146, ligacdo com Pocos de Caldas e a segunda Rodovia MG 455 que
faz ligacdo com a rodovia Adhemar de Barros (SP 340), ligacdo com o Estado de Sao
Paulo.

A Distancia com as Principais Cidades sdo: Belo Horizonte - MG a 498 km;
Campinas-SP a 110 km; Mogi Guacu - SP a 50 km; Pocos de Caldas - MG a 39 km; Pouso
Alegre — MG a 100 km; Rio de Janeiro — RJ a 550 km; Sdo Paulo —SP a 220 km e Varginha
- MG a 200 km.
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SECAO 3. DEMOGRAFIA

Segundo o censo realizado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatisticas
(IBGE) em de 2010, a populagdo de Andradas totalizou 37.210 habitantes, sendo 28.026
habitantes residentes na zona urbana e 9.244 residentes na zona rural.

Além disso, Andradas possui cerca de 12.223 domicilios particulares
permanentes, o que resulta em uma média de 3,04 habitantes por residéncia,
apresentando uma densidade demografica média de 79,40 habitantes por km?. Ainda

segundo o IBGE, a projecdo populacional para o ano de 2015 é de 40.092 habitantes.

Andradas

Figura 2. Grafico de crescimento da populacao entre os anos 1990 a 2010.

Fonte: IBGE.
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Figura 3. Piramide etdria do municipio de Andradas em relagdo ao estado e ao pais.
Fonte: IBGE.

SECAO 4. FROTA

Com relacdo a frota veicular no municipio de Andradas, observa-se o grande
numero de veiculos motorizados, especialmente os automédveis e motocicletas,
seguindo as tendéncias estadual e nacional observada. Esse volume pode ser observado
na maior circulacdo de veiculos nas vias, provocando possiveis congestionamentos,
estresse, aumento na emissdo de gases poluentes do ar, entre outros problemas e

externalidades.

Andradas
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Figura 4. Grafico da frota de modos

motorizados municipal em relagao ao estado e ao pais. Fonte: IBGE.
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CAPITULO 3. SISTEMATIZACAO DO SISTEMA DE CIRCULACAO

SECAO 1. VIAS

O sistema vidrio municipal € composto por ruas asfaltadas, lajotadas e de terra,
em algumas regides de forma alternada, sendo a de maior porcentagem a com
pavimentagao asfaltica.

As principais ruas do centro da cidade s3ao a Rua Coronel Eduardo Amaral, Rua
Major Bonifacio, Rua Coronel Oliveira e Avenida Bias Fortes que possuem o sentido
sudoeste-nordeste, que sdo transversalmente cortadas por diversas ruas, sendo as
principais Rua Padre Benati, Maria Amélia Conceigdo e Rua Delfim Moreira.

Outras vias de grande importancia sdo a Avenida Prefeito Antonio Gongalves,
Avenida Mario Lanzani, Avenida Ricarti Teixeira, Avenida Jodo Domiciano da Costa e
Avenida José Teixeira de Magalhdes que sdo vias de ligacdo entre bairros e acessos a
outras localidades.

As vias possuem sinalizagao vertical e horizontal conforme o cddigo de transito
brasileiro. A sinalizacdo horizontal da regido central, prioritariamente as faixas de
pedestres, guias de meio fio e demarcacdo de vagas de estacionamento, apresentaram-
se bem visiveis, tendo em vista que estas sdao constantemente repintadas. A sinalizacdo
vertical também foi encontrada em condicGes de boa conservacao em relacdo ao tempo

a que foram instaladas.

SEGAO 2. ESTACIONAMENTOS

Os motoristas de veiculos leves possuem as seguintes alternativas para
estacionar seus veiculos na area central, sendo a via publica, com vagas demarcadas e
sem custo ou mesmo limite de tempo e contam atualmente com quatro
estacionamentos particulares do tipo rotativo.

Ha na cidade a circulagcdo de veiculos pesados com diversas finalidades, em
alguns casos sao destinados ao transporte de mercadoria, sendo suas paradas para

carga e descarga na area central em locais com vagas demarcadas.



SECAO 3. TRANSPORTE COLETIVO URBANO

Atualmente o sistema de transporte coletivo urbano em Andradas estd
concessionado a empresa particular.

Todas as linhas de 6nibus funcionam com hordrio fixo, durante o dia e parte da
noite em todos os dias uteis e com menos regularidade nos finais de semana. A
frequéncia de passagem é varidvel, havendo aumento/reducdo durante horarios de
pico.

Hoje ndo existe prioridade vidria ao transporte publico urbano, sendo que os
veiculos envolvidos compartilham as vias do municipio com os outros modais. As rotas
das linhas envolvem principalmente avenidas e ruas principais.

O sistema apresenta aproximadamente 27km de extensdao com pontos definidos
e algumas paradas que sdo informais, porém usuais aos motoristas, nas quais existem
apenas placas sinalizatdrias.

Ndo existe disponibilizacdo de informacdao ao usudrio referente ao transporte
publico, sendo as existentes de carater informal, ndo sendo encontradas, dentro dos
Onibus ou em plataforma on-line, as frequéncias das linhas, seus roteiros e mapas dos
pontos de parada, entre outros. Vale ressaltar que a lei municipal 1.822 de 30 de maio
de 1994, determina a obrigatoriedade da divulgacdao dos horarios, frequéncias e
coberturas do sistema de transporte publico.

Atualmente ndo existe sistema de bilhetagem eletronico, e que as passagens sao

pagas em dinheiro ou em passes em papel.



SECAO 4. TRANSPORTE COLETIVO INTERMUNICIPAL

O municipio de Andradas conta com ligacdo intermunicipal por 6nibus realizado
por duas empresas: Viagao Santa Cruz Ltda. e pelo Expresso Gardénia. As cidades ligadas
pelo servigco destas empresas sdo mostradas abaixo.

- Viagdo Santa Cruz: Pogos de Caldas, Santo Antonio do Jardim, Espirito Santo do Pinhal,
S3o Jodo da Boa Vista, Mogi Guacu, Campinas e Sao Paulo.
- Expresso Gardénia: Ibitiura de Minas e Santa Rita de Caldas.

- Rapido Luxo Campinas: Santo Antdénio do Jardim e S3o Jodo da Boa Vista

SECAO 5. REDE CICLOVIARIA

O uso de modos n3ao motorizados, como a bicicleta, vem sendo privilegiado
atualmente no cenario brasileiro. Em Andradas, entre os componentes do sistema
cicloviario existem apenas ciclofaixas, que totalizam uma extensdo de 2,4 km. Nas

demais areas, o trafego é feito junto aos demais modos motorizados.

SEGCAO 6. ESTRUTURA PARA CIRCULACAO DE PEDESTRES

O municipio ndo possui legislacdo especifica acerca do padrdo de construcdo das
calcadas, embora haja a indicacdo da obrigatoriedade, por parte do proprietario do lote,
da pavimentacdo da mesma em toda a frente do lote que possuir meio fio e sarjeta ja
executados.

Através de levantamentos de campo foi possivel observar que os passeios
publicos de Andradas ndo se encontram padronizados e em alguns locais ndo seguem
as orientac0es citadas, existindo passeios que vao desde 70 cm (Por exemplo, Rua Padre
Mariano Garzo, entre a Rua Coronel Oliveira e a Av. Bias Fortes) até 3,10 m (Por
exemplo, Praca 22 de Fevereiro), com variadas declividades e diversos niveis de
conservacao.

Em relagdo a manutengao do passeio publico, em geral nota-se uma grande

diversidade de material de pavimentagao, com frequentes rachaduras, desniveis e



elementos que dificultam e em alguns casos até mesmo bloqueiam a circulagao de

pessoas.

SECAO 6.1. ELEMENTOS PRESENTES NAS CALCADAS

No levantamento realizado foi observada a presenca de elementos dificultadores
de circulagdo, tais como postes de iluminacdo e distribuicdo de energia, arvores, lixeiras,
trilhos de ferro, postes com placas de sinalizagdo e equipamento semafdrico, vasos de
plantas, bancos, tapumes e andaimes, mesas e cadeiras.

Ainstalacdo dos postes de energia e iluminacgao foi realizada pela concessionaria
de energia CEMIG que faz a transmissao e distribuicdo da energia elétrica no municipio,
com relacdo a iluminagdo publica, esta passou a ser de responsabilidade do municipio
conforme determina a resolu¢do n2 479/2012 da ANEEL.

Em relacdo a arborizacdo urbana foi verificado que na grande parte das calcadas,
estas ocupam uma consideravel faixa, o que ocasiona uma reducdo da area transitavel,
em alguns pontos foi verificado ainda a existéncia apenas dos troncos, vistos que as
arvores foram cortadas. As espécies de arvores encontradas nas calcadas estdo em
alguns pontos ocasionando a degradacdo da pavimentacdo em razdo do crescimento
das raizes.

Foi observada a existéncia de lixeiras publicas e particulares, no caso das
publicas, estas foram instaladas nos limites do alinhamento com o meio fio e seu perfil
em pouco interfere no transito de pedestres. No caso das lixeiras particulares, elas
ocupam uma grande largura da calcada o que interfere diretamente na circulagdo, os
modelos sdo variados, desde cestos suspensos fixos nas paredes ou muros em altura
incompativel até grandes estruturas metalicas fixadas na calcada.

Em alguns locais foram encontrados trecho de trilho de ferro fixados nas
calcadas, cuja justificativa dos proprietarios é a questdo da seguranca do imovel em se
tratando de possiveis acidentes de transito. Em certos pontos sua presenca tem como
Unica finalidade o bloqueio para que os motoristas ndo estacionem seus veiculos na
calgada, fato este que ja previsto como infragdo grave no item VIl do art. 181 do cédigo

brasileiro de transito.



O caso mais comum em Andradas é a utilizacao da calgada para a colocagao de
mesas, principalmente por comerciantes do género bar e restaurante, a utilizagao
impede a circulacdo em partes ou em sua totalidade, tendo casos em que o pedestre

seja forgado a transitar pela rua em meio a circulagdo de veiculos.

SECAO 6.2. ACESSIBILIDADE

Andradas possui atualmente algumas vias ou espacgos publicos com sinalizagdo
ou facilitador de circulacdo de pedestres e pessoas com algum tipo de deficiéncia fisica,
tais com rampas e faixas elevadas de pedestres, os prédios publicos receberam algum
tipo de intervencdo para a adequacdo na questdo de acessibilidade, mas ainda ha obras
a serem feitas. Nos imoveis particulares de uso comercial, industrial e de servico, ha
exigéncias na aprovacdo de projetos de reforma, construcdo e/ou adequacbes a
previsdo de intervencdes para que o imdvel seja acessivel a qualquer pessoa.

Com relagdo a instalagdo de piso podo tatil, para a sinalizacdo de pessoas com
deficiéncia visual, podemos citar sua instalacdo por iniciativa privada na calgcada onde
hoje se encontra a Loja CEM, na rua Coronel Oliveira, n° 181, e nas areas publicas das
Pracas 22 de Fevereiro, Dr. Alcides Mosconi e Joaguim Lopes, ainda sim havendo uma

caréncia neste tipo de sinaliza¢do para estas pessoas.

CAPITULO 4. RELATORIO ANALITICO DO SISTEMA VIARIO

SECAO 1. INTRODUGAO

Este trabalho foi elaborado para comprovar a demanda de um novo
planejamento vidrio na regido central, coletando as informagdes necessdrias que
provam as deficiéncias da estrutura da cidade em relacdo ao fluxo de veiculos e
pedestres, sendo realizado em duas etapas. A primeira consiste no levantamento de
informagdes em planta sobre a infraestrutura urbana, sendo coletadas in loco em
conformidade com as dimensdes reais das quadras, lotes, ruas e calcadas, incluindo o
conjunto de equipamentos urbanos, com enfoque na vegetacao arbdrea, que fazem

parte do sistema. A segunda etapa é complementar, sendo realizada a contagem de



veiculos em nove pontos criticos nos hordrios de maior fluxo, onde foram analisadas
simultaneamente infracGes de transito recorrentes no momento e/ou outras

observagoes relevantes para o estudo final.

SECAO 2. OBJETIVOS

-Preparacao do desenho técnico dos trechos analisados para a execu¢do do novo

planejamento viario de acordo com as dimensdes reais de ruas e calcadas;

-ldentificacdo das principais problematicas que possam impactar o fluxo de pedestres e

veiculos pelo perimetro de maneira negativa;

-Levantamento de equipamentos urbanos que influenciam no conforto, segurancga,
qgualidade de vida e mobilidade do pedestre (barras de contencdo, lixeira, orelhdo, ponto

de Onibus, poste de iluminacdo e vegetacao);

-ldentificacdo e andlise da sinalizacao vidria (horizontal e vertical) como um complexo

funcional;

-Compreensdo do uso e ocupacdo do solo, e como esta divisdo contribui positiva ou

negativamente em relacdo ao fluxo de pedestres e veiculos;

-Analise de equipamentos que auxiliam na acessibilidade de portadores de limitacdes

fisicas com o meio urbano (rampa de acesso e piso tatil);

-Contagem de veiculos terrestres, com a finalidade de descobrir os pontos de maior

fluxo e as infracGes de transito recorrentes.

SECAO 3. RELATORIO DE CAMPO

3.1. FASE 1: LEVANTAMENTO DE DADOS



A regido central foi analisada de maneira abrangente. O levantamento atingiu
cerca de 73 quadras (475.616m?), cujas extremidades relacionam vias que recebem
fluxo de veiculos advindo de cidades vizinhas, como Pocos de Caldas - MG, Ibitiira de
Minas/Santa Rita de Caldas - MG e Santo Antdnio do Jardim/Espirito Santo do Pinhal —

SP, dentre conexdes entre bairros no perimetro urbano.

Na primeira fase foi realizada a anadlise da infraestrutura urbana, onde foram

detectadas as seguintes problematicas:

-Dimensdes estreitas das calcadas paralelas as vias principais do centro, contendo

obstaculos que podem dificultar o fluxo de pedestres.

e PONTO 1 — Rua Esmeralda da Silva Atanasio, ao lado direito no sentido da via,
calcada estreita (1,09m), obstruida por postes de iluminacdo e placas de

sinalizacdo viaria;

e PONTO 2 — Rua Padre Mariano Garzo, ao lado esquerdo no sentido da via,
calcada estreita (0,90m), obstruida por postes de iluminacdo e placas de

sinalizacdo vidria;

e PONTO 3 — Rua Prof. Elvira de Oliveira Ansani, ao lado direito no sentido da via,
calcada estreita (0,99m), obstruida por postes de iluminacdo e placas de
sinalizagdo viaria;

e PONTO 4 - Rua Augusto Marcondes, nos dois sentidos da via, calcada estreita

(1,00m), obstruida por postes de iluminacdo e placas de sinalizagdo viaria;

- Excesso de placas de sinalizacdo com o mesmo objetivo de informacdo em certos

trechos;

-Orelhdes inutilizados e em mal estado de conservacdo, que obstruem a passagem de

pedestres;

-Contraste no numero de lixeiras existentes nas pracas publicas em relacao as locadas

nas vias analisadas;



-Necessidade de criacdo de novas faixas de pedestre;

Observagao: nota-se que nos cruzamentos entre vias que contém a faixa elevada
existe maior fluidez e seguranca em relacao ao fluxo de pedestres comparadas a faixa
comum. Em comparagdo ao uso da faixa convencional, sua eficiéncia aumenta em torno
de 40% (numero estimado apds andlise in loco, em pontos diversos da regido central da

cidade).

FAIXA DE PEDESTRE COMUM FAIXA DE PEDESTRE ELEVADA

[ 11H]]

4 A CADA 10 VEICULOS PARAM PARA O PEDESTRE 8 A CADA 10 VEICULOS PARAM PARA O PEDESTRE

Figura 1: Diagrama comparativo entre faixas de pedestre

3.2.  FASE 2 - CONTAGEM DE VEICULOS

A contagem (ver apéndice) foi realizada em periodo estimado de trafego intenso
de veiculos, que ocorre em dois principais hordrios (13:00 as 14:00hrs e 16:45 as
17:45hrs), sendo dividida em nove trechos estratégicos de onde advém a maior
concentragdo de veiculos que transitam pela regido central. Foram analisadas

simultaneamente as infracdes de transito no local.

e PONTO 1 - Rua Tiradentes — Rua Major Bonifacio (11/09)
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Rua Tiradentes — Rua Padre Benatti
-Avanco de sinal vermelho;
-Ao virar, parte dos motoristas ndo usam a seta;
-Conflito entre ciclistas e veiculos (risco de acidente).
e PONTO 2 - Rua da Saudade — Rua Cel. Eduardo Amaral (21/09)
Rua Rua da Saudade — Rua Major Bonifacio

-Motoristas de caminh3do nao respeitam a sinalizacdo que indica a proibicao de carga e
descarga e proibido parar ou estacionar. As dimensdes do caminhdo ndo sdo suportaveis

a via enquanto parados, o que prejudica o fluxo de veiculos no local.
e PONTO 3 — Rua Cel. Eduardo Amaral — Rua Cel. Eduardo Amaral (24/09)
Rua Cel. Eduardo Amaral — Rua Padre Mariano Garzo
e PONTO 4 - Cel. Eduardo Amaral — Rua Marcelino Rodrigues (25/09)
Rua Cel. Eduardo Amaral — Rua Marcelino Rodrigues
e PONTO 5 - Rua Major Bonifacio — Rua Augusto Marcondes (26/09)
Rua Major Bonifacio — Rua Major Bonifacio

-Desrespeito a sinalizacdo horizontal, onde veiculos param na faixa indicadora de fluxo

errada, o que impede veiculos de seguirem pela Major;
-Conflitos entre veiculos e ciclistas, risco de acidente;
-Grande fluxo de pedestres no cruzamento, onde ndo possui faixa adequada.
e PONTO 6 — Rua Delfim Moreira — Cel. Eduardo Amaral
Cel. Eduardo Amaral — Rua Delfim Moreira

e PONTO 7 — Av. Ricarti Teixeira — Centro
Centro — Av. Ricarti Teixeira
e PONTO 8 — Rua Cel. Oliveira — Rua Cel. Oliveira

Rua Cel. Oliveira — Praga Cel. Augusto de Oliveira



-Alguns veiculos utilizam a faixa de pedestre como parada enquanto o sinal esta

vermelho.
e PONTO 9 - Rua Major Pantaleao — Av. Dr. Bias Fortes
Praga Cel. Augusto de Oliveira — Av. Dr. Bias Fortes
-Alguns veiculos utilizam a faixa elevada como parada.

Observagao: As principais infragdes cometidas sdo por falta de conhecimento
e/ou respeito por parte dos motoristas referente a sinalizagdo vidria. Outro problema

observado é relativo a velocidade exercida por alguns veiculos na via.



SECAO 4. ANALISE DA ARBORIZACAO

“Um planejamento urbano sério e responsdvel deve se preocupar com a qualidade de vida
da populacéo, considerando preservar os espagos publicos arborizados”. (José Carlos

Sabadini Junior).

Do ponto de vista do conforto ambiental, Andradas falha em um fator que
poderia ser crucial, o fato de que suas principais ruas e avenidas centrais sdo
extremamente carentes de vegetacdo, seja canteiros ou jardins em suas vias, até o
enorme déficit arbéreo. O trabalho exercido pela vegetacdo no campo do conforto
térmico a nivel urbano é insubstituivel. Dentre os mais variados aspectos naturais, a

vegetacdo proporciona iniUmeras fun¢des para o meio.

e Auxiliam no controle e diminuigdo da temperatura, consequentemente
cumprem a funcdo de melhorar a qualidade do ar;

e Protegem e direcionam o vento, principalmente em vias extensas, contribuindo
na contencao dos corredores de vento que formam nas mesmas;

e Proporcionam sombreamento para o pedestre, ciclistas e até mesmo aos

veiculos que utilizam tais vias;

Figura 2: llustragdo representativa sobre arboriza¢éo
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https://sabadini.jus.com.br/publicacoes
https://sabadini.jus.com.br/publicacoes

e Auxiliam na contencdo de ruidos sonoros advindos das vias de trafego, para o

interior das residéncias.

Neste patamar, Santos (2001, p. 4), manifesta —se:

“A arborizagdio é essencial a qualquer planejamento urbano e tem funcbes
importantissimas como: propiciar sombra, purificar o ar, atrair aves, diminuir a polui¢do
sonora, constituir fator estético e paisagistico, diminuir o impacto das chuvas, contribuir
para o balango hidrico, valorizar a qualidade de vida local, assim como economicamente

as propriedades ao entorno”.

A composicdo da vegetacdao no ambiente urbano contribui amplamente com o
aumento da qualidade de vida da populagdo, como referido nos tdpicos acima.
Sobretudo ndo podemos esquecer das mudancas estéticas que nos possibilitam as vias
guando arborizadas, e a criacdo de identidade Unica a cada local. Este tema quando
transferido a escala da cidade de Andradas, indica um atraso indeferido pela populagao
e orgdos publicos, visto que a tratativa do assunto é previamente inexistente. O
levantamento abaixo descreve o inventario da vegetacdao arbdrea de algumas das

principais vias da cidade, e vias adjacentes da regido central.

Partindo da rua Cel. Eduardo Amaral, constata-se que a via possui extensdo de
pouco mais de 1000m, e além dos problemas constantes em sua infraestrutura viaria, o
déficit inclui a escala da vegetacdo e de conforto ambiental (acustico e térmico), arua é
dotada de apenas trés arvores. Este problema também é facilmente notado nas demais
vias analisadas, porém se agrava quando chega a rua Major Bonifacio, uma via de
sentido Unico e com extensao de aproximadamente 1300m, que debitada a arborizacdo
das pracas em toda sua superficie ndo consta vegetacao arbdrea em vias publicas. Ja nas
ruas Cel. Oliveira, Quirino Gonsalves Lopes e Av. Dr. Bias Fortes ha um nimero baixo de
vegetacdo, porém na sua grande maioria drvores de porte baixo, ou em mas condi¢des
devido a constantes podas irregulares. Abaixo o memorial fotografico apresenta a

locacdo da vegetacdo, e a relagdo com as respectivas vias mencionadas.
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Figura 3: Diagrama de arborizagéo 1 - Cel Eduardo Amaral
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AVENIDA DR. BIAS FORTES

Figura 4: Diagrama de arborizagéo 2 - Av. Dr. Bias Fortes
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Figura 5: Diagrama de arboriza¢éo 3 — Rua Coronel Oliveira
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CAPITULO 5. CONSIDERACOES FINAIS

No contexto geral em comparacdo com as demais cidades brasileiras, Andradas
encontra-se em situacgdo privilegiada, visto que seus aspectos fisicos ainda possibilitam
algumas intervengdes que melhorariam consideravelmente a mobilidade, sejam em
modos motorizados ou nao.

Com base nesta etapa de levantamento e reconhecimento do cendrio local,
levando em consideragdo o questionario realizado junto a populagdao (anexo I), sera
elaborado o plano de a¢cGes, com metas a serem cumpridas a curto e médio espaco de
tempo possibilitando o crescimento sustentavel da populagdo atingindo o cendrio de
Andradas com 50 mil habitantes, algo previsto para 2028 a 2030, pensadamente para

gue isso aconteca proximo a data de revisdo do préprio Plano de Mobilidade.



APENDICE 3

TABELAS DE RESULTADOS DA CONTAGEM DE VEICULOS POR TRECHO

1. Rua Tiradentes — Rua Padre Benatti

ST RS e SOBR:EV')I'OTAL COMPARATIVO
11/09/2018 13 as 14 3 3,80% 60,00%
11/09/2018 17 as 18 2 1,98% 40,00%

TOTAL DOS
HORARIOS = 5

ST GG VGG SOBR(EV';OTAL COMPARATIVO
11/09/2018 13 as 14 17 21,52% 47,22%
11/09/2018 17 as 18 19 18,81% 52,78%

TOTAL DOS
HORARIOS = 36

DIA HORAS AUTOMOVEIS LEVES SOBR(EV;OTAL DUAGE NS,
11/09/2018 13 as 14 54 68,35% 42,52%
11/09/2018 17 as 18 73 72,28% 57,48%

TOTAL DOS
HORARIOS = 127

DIA HORAS ONIBUS/CAMINHOES SOBR(EVIOTAL AL NS
11/09/2018 13 as 14 5 6,33% 41,67%
11/09/2018 17 as 18 7 6,93% 58,33%

TOTAL DOS
HORARIOS 12
Rua Tiradentes — Rua Major Bonifacio

DIA HORAS BIKE SOBRE TOTAL (V) | COMPARATIVO
11/09/2018 13 as 14 7 2,00% 30,43%
11/09/2018 17 as 18 16 3,43% 69,57%

TOTAL DOS

HORARIOS 23




DIA HORAS MOTO SOBRE TOTAL (V) | COMPARATIVO
11/09/2018 13 as 14 68 19,43% 44,74%
11/09/2018 17 as 18 84 17,99% 55,26%

TOTAL DOS
HORARIOS 152

DIA HORAS AUTOMOVEIS LEVES | SOBRE TOTAL (V) | COMPARATIVO
11/09/2018 13 as 14 263 75,14% 42,69%
11/09/2018 17 as 18 353 75,59% 57,31%

TOTAL DOS
HORARIOS = 616

DIA HORAS ONIBUS/CAMINHOES | SOBRE TOTAL (V) | COMPARATIVO
11/09/2018 13 as 14 12 3,43% 48,00%
11/09/2018 17 as 18 13 2,78% 52,00%

TOTAL DOS
HORARIOS = 25

DIA HORAS CARRETAS SOBRE TOTAL (V) GUUASESNAL,
11/09/2018 13 as 14 0 0,00% 0,00%
11/09/2018 17 as 18 1 0,21% 100,00%

TOTAL DOS
HORARIOS = 1
2. Rua da Saudade — Rua Cel. Eduardo Amaral

ST GG e SOBR:EV;OTAL COMPARATIVO
21/09/2018 13 as 14 0 0,00% 0,00%
21/09/2018 17 as 18 1 0,37% 100,00%

TOTAL DOS
HORARIOS = 1

ST RS iGTE SOBR:EV'I)'OTAL COMPARATIVO
21/09/2018 13 as 14 43 20,77% 46,74%
21/09/2018 17 as 18 49 17,95% 53,26%

TOTAL DOS
HORARIOS = 92
DIA HORAS AUTOMOVEIS LEVES SOBR(EV;OTAL UGS




21/09/2018 13 as 14 137 66,18% 40,29%
21/09/2018 17 as 18 203 74,36% 59,71%
TOTAL DOS
HORARIOS = 340
DIA HORAS ONIBUS/CAMINHOES SOBR(EV;OTAL UGN
21/09/2018 13 as 14 27 13,04% 58,70%
21/09/2018 17 as 18 19 6,96% 41,30%
TOTAL DOS
HORARIOS = 46
DIA GG RRERG SOBR(EV')I'OTAL COMPARATIVO
21/09/2018 13 as 14 0 0,00% 0,00%
21/09/2018 17 as 18 1 0,37% 100,00%
TOTAL DOS
HORARIOS = 1
Rua da Saudade — Rua Major Bonifacio
DIA GG e SOBR:EVT)OTAL COMPARATIVO
21/09/2018 13 as 14 0 0,00% 0,00%
21/09/2018 17 as 18 1 0,42% 100,00%
TOTAL DOS
HORARIOS = 1
ST RS iGTE SOBR:EV'I)'OTAL COMPARATIVO
21/09/2018 13 as 14 19 10,22% 40,43%
21/09/2018 17 as 18 28 11,72% 59,57%
TOTAL DOS
HORARIOS = 47
DIA HORAS AUTOMOVEIS LEVES SOBR(EV;OTAL COMPARATIVO
21/09/2018 13 as 14 153 82,26% 43,59%
21/09/2018 17 as 18 198 82,85% 56,41%
TOTAL DOS
HORARIOS = 351




SOBRE TOTAL

COMPARATIVO

DIA HORAS ONIBUS/CAMINHOES V)
21/09/2018 13 as 14 14 7,53% 53,85%
21/09/2018 17 as 18 12 5,02% 46,15%
TOTAL DOS
HORARIOS = 26
ST RS RS SOBR:EV')I'OTAL COMPARATIVO
21/09/2018 13 as 14 0 0,00% #DIV/0!
21/09/2018 17 as 18 0 0,00% #DIV/0!
TOTAL DOS
HORARIOS = 0
3. Rua Cel. Eduardo Amaral — Rua Cel. Eduardo Amaral
ST GG e SOBR(EVT)OTAL COMPARATIVO
24/09/2018 13 as 14 3 1,71% 18,75%
24/09/2018 17 as 18 13 3,69% 81,25%
TOTAL DOS
HORARIOS = 16
A T ViETE SOBR:EV')I'OTAL COMPARATIVO
24/09/2018 13 as 14 33 18,86% 31,43%
24/09/2018 17 as 18 72 20,45% 68,57%
TOTAL DOS
HORARIOS = 105
DIA HORAS AUTOMOVEIS LEVES SOBR(EVIOTAL LTINS
24/09/2018 13 as 14 118 67,43% 31,98%
24/09/2018 17 as 18 251 71,31% 68,02%
TOTAL DOS
HORARIOS = 369




SOBRE TOTAL

COMPARATIVO

DIA HORAS ONIBUS/CAMINHOES V)
24/09/2018 13 as 14 19 10,86% 55,88%
24/09/2018 17 as 18 15 4,26% 44,12%
TOTAL DOS
HORARIOS = 34
ST RS RS SOBR:EV')I'OTAL COMPARATIVO
24/09/2018 13 as 14 2 1,14% 66,67%
24/09/2018 17 as 18 1 0,28% 33,33%
TOTAL DOS
HORARIOS = 3
Rua Cel. Eduardo Amaral — Rua Padre Mariano Garzo
S RS e SOBR:EV')I'OTAL COMPARATIVO
24/09/2018 13 as 14 3 6,25% 75,00%
24/09/2018 17 as 18 1 2,17% 25,00%
TOTAL DOS
HORARIOS = 4
A T ViETE SOBR:EV';OTAL COMPARATIVO
24/09/2018 13 as 14 8 16,67% 38,10%
24/09/2018 17 as 18 13 28,26% 61,90%
TOTAL DOS
HORARIOS = 21
DIA HORAS AUTOMOVEIS LEVES SOBR(EV;OTAL OGNS
24/09/2018 13 as 14 36 75,00% 52,94%
24/09/2018 17 as 18 32 69,57% 47,06%
TOTAL DOS
HORARIOS = 68




DIA HORAS ONIBUS/CAMINHOES SOBR(EV;OTAL UGN
24/09/2018 13 as 14 1 2,08% 100,00%
24/09/2018 17 as 18 0 0,00% 0,00%

TOTAL DOS
HORARIOS = 1

ST RS RS SOBR:EV')I'OTAL COMPARATIVO
24/09/2018 13 as 14 0 0,00% #DIV/0!
24/09/2018 17 as 18 0 0,00% #DIV/0!

TOTAL DOS
HORARIOS = 0
4. Rua Cel. Eduardo Amaral — Rua Marcelino Rodrigues

_ G e SOBR:EV')I'OTAL COMPARATIVO
25/09/2018 13 as 14 0 0,00% #DIV/0!
25/09/2018 17 as 18 0 0,00% #DIV/0!

TOTAL DOS
HORARIOS = 0

_ G VG SOBR:EV'I)'OTAL COMPARATIVO
25/09/2018 13 as 14 15 18,52% 28,30%
25/09/2018 17 as 18 38 27,74% 71,70%

TOTAL DOS
HORARIOS = 53

DIA HORAS AUTOMOVEIS LEVES SOBR(EV;OTAL RTINS
25/09/2018 13 as 14 66 81,48% 40,00%
25/09/2018 17 as 18 99 72,26% 60,00%

TOTAL DOS
HORARIOS = 165

DIA HORAS ONIBUS/CAMINHOES SOBR(EV;OTAL LTINS
25/09/2018 13 as 14 0 0,00% #DIV/0!
25/09/2018 17 as 18 0 0,00% #DIV/0!




TOTAL DOS

HORARIOS = 0
S GG ERRERG SOBR:EV')I'OTAL COMPARATIVO
25/09/2018 13 as 14 0 0,00% #DIV/0!
25/09/2018 17 as 18 0 0,00% #DIV/0!
TOTAL DOS
HORARIOS = 0
Rua Cel. Eduardo Amaral — Rua Padre Mariano Garzo
S RS e SOBR:EV')I'OTAL COMPARATIVO
25/09/2018 13 as 14 0 0,00% #DIV/0!
25/09/2018 17 as 18 0 0,00% #DIV/0!
TOTAL DOS
HORARIOS = 0
ST GG VGG SOBR:EVT)OTAL COMPARATIVO
25/09/2018 13 as 14 11 21,57% 47,83%
25/09/2018 17 as 18 12 18,18% 52,17%
TOTAL DOS
HORARIOS = 23
DIA HORAS AUTOMOVEIS LEVES SOBR(EVIOTAL AL NS
25/09/2018 13 as 14 39 76,47% 42,86%
25/09/2018 17 as 18 52 78,79% 57,14%
TOTAL DOS
HORARIOS = 91
DIA HORAS ONIBUS/CAMINHOES SOBR(EV;OTAL OGNS
25/09/2018 13 as 14 1 1,96% 33,33%
25/09/2018 17 as 18 2 3,03% 66,67%
TOTAL DOS
HORARIOS = 3




S GG ERRERG SOBR(EVT)OTAL COMPARATIVO
25/09/2018 13 as 14 0 0,00% #DIV/0!
25/09/2018 17 as 18 0 0,00% #DIV/0!

TOTAL DOS
HORARIOS = 0
5. Rua Major Bonifacio — Rua Augusto Marcondes
ST GG e SOBRE TOTAL | COMPARATIVO
(V)
26/09/2018 13 as 14 3 1,00% 21,43%
26/09/2018 17 as 18 11 3,13% 78,57%
TOTAL DOS
HORARIOS = 14
ST GG VGG SOBRE TOTAL | COMPARATIVO
(V)
26/09/2018 13 as 14 56 18,67% 40,58%
26/09/2018 17 as 18 82 23,36% 59,42%
TOTAL DOS
HORARIOS = 138

DIA HORAS AUTOMOVEIS LEVES SOBR(EV;OTAL AL NS
26/09/2018 13 as 14 236 78,67% 48,16%
26/09/2018 17 as 18 254 72,36% 51,84%

TOTAL DOS
HORARIOS = 490

DIA HORAS ONIBUS/CAMINHOES SOBR(EV;OTAL RTINS
26/09/2018 13 as 14 5 1,67% 55,56%
26/09/2018 17 as 18 4 1,14% 44,44%

TOTAL DOS
HORARIOS = 9

ST RS RS SOBR:EV')I'OTAL COMPARATIVO
26/09/2018 13 as 14 0 0,00% #DIV/0!
26/09/2018 17 as 18 0 0,00% #DIV/0!

TOTAL DOS
HORARIOS = 0




Rua Major Bonifacio — Rua Major Bonifacio

SR e o SOBR:EV'I)'OTAL COMPARATIVO
26/09/2018 13 as 14 1 0,21% 7,14%
26/09/2018 17 as 18 13 2,18% 92,86%
TOTAL DOS
HORARIOS = 14
SR e G SOBR(EV')I'OTAL COMPARATIVO
26/09/2018 13 as 14 87 18,59% 44,62%
26/09/2018 17 as 18 108 18,12% 55,38%
TOTAL DOS
HORARIOS = 195
DIA HORAS AUTOMOVEIS LEVES SOBR(EV;OTAL S AINAS,
26/09/2018 13 as 14 359 76,71% 44,71%
26/09/2018 17 as 18 444 74,50% 55,29%
TOTAL DOS
HORARIOS = 803
DIA HORAS ONIBUS/CAMINHOES SOBR(EV;OTAL DOALLGEUAS,
26/09/2018 13 as 14 21 4,49% 41,18%
26/09/2018 17 as 18 30 5,03% 58,82%
TOTAL DOS
HORARIOS = 51
ST T CREETRS SOBR:EV')I'OTAL COMPARATIVO
26/09/2018 13 as 14 0 0,00% 0,00%
26/09/2018 17 as 18 1 0,17% 100,00%
TOTAL DOS
HORARIOS = 1




6. Rua Delfim Moreira — Rua Cel. Eduardo Amaral

DIA S T SOBR:EV'I)'OTAL COMPARATIVO
27/09/2018 13 as 14 5 2,98% 20,00%
27/09/2018 17 as 18 20 7,69% 80,00%
TOTAL DOS
HORARIOS = 25
S RS VG SOBR:EV')I'OTAL COMPARATIVO
27/09/2018 13 as 14 42 25,00% 35,00%
27/09/2018 17 as 18 78 30,00% 65,00%
TOTAL DOS
HORARIOS = 120
DIA HORAS AUTOMOVEIS LEVES SOBR(EV;OTAL AL NS
27/09/2018 13 as 14 120 71,43% 42,55%
27/09/2018 17 as 18 162 62,31% 57,45%
TOTAL DOS
HORARIOS = 282
DIA HORAS ONIBUS/CAMINHOES SOBR(EV;OTAL DUAGE NS,
27/09/2018 13 as 14 1 0,60% 100,00%
27/09/2018 17 as 18 0 0,00% 0,00%
TOTAL DOS
HORARIOS = 1
_— ORG SRRERG SOBR:EV';OTAL COMPARATIVO
27/09/2018 13 as 14 0 0,00% #DIV/0!
27/09/2018 17 as 18 0 0,00% #DIV/0!
TOTAL DOS
HORARIOS = 0

Rua Cel. Eduardo Amaral — Rua Delfim Moreira




ST RS e SOBR:EV')I'OTAL COMPARATIVO
27/09/2018 13 as 14 3 2,44% 30,00%
27/09/2018 17 as 18 7 2,75% 70,00%

TOTAL DOS
HORARIOS = 10

ST RS G SOBR:EV')I'OTAL COMPARATIVO
27/09/2018 13 as 14 25 20,33% 40,32%
27/09/2018 17 as 18 37 14,51% 59,68%

TOTAL DOS
HORARIOS = 62

DIA HORAS AUTOMOVEIS LEVES SOBR(EVKOTAL GO
27/09/2018 13 as 14 83 67,48% 30,97%
27/09/2018 17 as 18 185 72,55% 69,03%

TOTAL DOS
HORARIOS = 268

DIA HORAS ONIBUS/CAMINHOES SOBR(EV;OTAL AL NS
27/09/2018 13 as 14 12 9,76% 31,58%
27/09/2018 17 as 18 26 10,20% 68,42%

TOTAL DOS
HORARIOS = 38

A T SRRERG SOBR:EV')I'OTAL COMPARATIVO
27/09/2018 13 as 14 0 0,00% #DIV/0!
27/09/2018 17 as 18 0 0,00% #DIV/0!

TOTAL DOS
HORARIOS = 0

7. Av. Ricarti Teixeira — Centro




S GG T SOBR:EV')I'OTAL COMPARATIVO
28/09/2018 13 as 14 6 1,12% 25,00%
28/09/2018 17 as 18 18 2,56% 75,00%

TOTAL DOS
HORARIOS = 24

ST RS G SOBR:EV')I'OTAL COMPARATIVO
28/09/2018 13 as 14 113 21,12% 46,31%
28/09/2018 17 as 18 131 18,66% 53,69%

TOTAL DOS
HORARIOS = 244

DIA HORAS AUTOMOVEIS LEVES SOBR(EV;OTAL GO
28/09/2018 13 as 14 390 72,90% 43,33%
28/09/2018 17 as 18 510 72,65% 56,67%

TOTAL DOS
HORARIOS = 900

DIA HORAS ONIBUS/CAMINHOES SOBR(EV;OTAL AL NS
28/09/2018 13 as 14 25 4,67% 37,88%
28/09/2018 17 as 18 41 5,84% 62,12%

TOTAL DOS
HORARIOS = 66

A T SRRERG SOBR:EV')I'OTAL COMPARATIVO
28/09/2018 13 as 14 1 0,19% 33,33%
28/09/2018 17 as 18 2 0,28% 66,67%

TOTAL DOS
HORARIOS = 3
Centro — Ricarti Teixeira

ST RS e SOBR:EV')I'OTAL COMPARATIVO
28/09/2018 13 as 14 1 0,24% 50,00%
28/09/2018 17 as 18 1 0,25% 50,00%




TOTAL DOS

HORARIOS = 2
S GG VIETE SOBR:EV'I)'OTAL COMPARATIVO
28/09/2018 13 as 14 78 19,02% 60,00%
28/09/2018 17 as 18 52 13,03% 40,00%
TOTAL DOS
HORARIOS = 130
DIA HORAS AUTOMOVEIS LEVES SOBR(EVIOTAL SIS,
28/09/2018 13 as 14 309 75,37% 49,84%
28/09/2018 17 as 18 311 77,94% 50,16%
TOTAL DOS
HORARIOS = 620
R ~ BRE L
DIA HORAS ONIBUS/CAMINHOES = R(VT)OTA SSLARAIAINS
28/09/2018 13 as 14 22 5,37% 39,29%
28/09/2018 17 as 18 34 8,52% 60,71%
TOTAL DOS
HORARIOS = 56
ST GG RREAG SOBR(EVT)OTAL COMPARATIVO
28/09/2018 13 as 14 0 0,00% 0,00%
28/09/2018 17 as 18 1 0,25% 100,00%
TOTAL DOS
HORARIOS = 1
8. Rua Cel. Oliveira — Rua Cel. Oliveira
A T T SOBR:EV';OTAL COMPARATIVO
02/10/2018 13 as 14 4 0,87% 28,57%
02/10/2018 17 as 18 10 2,11% 71,43%




TOTAL DOS

HORARIOS = 14
S GG VIETE SOBR:EV')I'OTAL COMPARATIVO
02/10/2018 13 as 14 105 22,83% 53,03%
02/10/2018 17 as 18 93 19,62% 46,97%
TOTAL DOS
HORARIOS = 198
DIA HORAS AUTOMOVEIS LEVES SOBR(EVIOTAL SIS,
02/10/2018 13 as 14 333 72,39% 48,05%
02/10/2018 17 as 18 360 75,95% 51,95%
TOTAL DOS
HORARIOS = 693
DIA HORAS ONIBUS/CAMINHOES SOBR(EV;OTAL SSLARAIAINS
02/10/2018 13 as 14 18 3,91% 62,07%
02/10/2018 17 as 18 11 2,32% 37,93%
TOTAL DOS
HORARIOS = 29
ST GG RREAG SOBR:EVT)OTAL COMPARATIVO
02/10/2018 13 as 14 0 0,00% #DIV/0!
02/10/2018 17 as 18 0 0,00% #DIV/0!
TOTAL DOS
HORARIOS = 0
Rua Cel. Oliveira — Praga Cel. Augusto de Oliveira
A T T SOBR:EV')I'OTAL COMPARATIVO
02/10/2018 13 as 14 0 0,00% 0,00%
02/10/2018 17 as 18 5 1,67% 100,00%
TOTAL DOS
HORARIOS = 5
ST RS iGTE SOBR:EV')I'OTAL COMPARATIVO
02/10/2018 13 as 14 44 24,04% 43,14%
02/10/2018 17 as 18 58 19,33% 56,86%




TOTAL DOS

HORARIOS = 102
DIA HORAS AUTOMOVEIS LEVES SOBR(EVIOTAL UGN
02/10/2018 13 as 14 132 72,13% 36,46%
02/10/2018 17 as 18 230 76,67% 63,54%
TOTAL DOS
HORARIOS = 362
DIA HORAS ONIBUS/CAMINHOES SOBR(EV;OTAL SIS,
02/10/2018 13 as 14 7 3,83% 50,00%
02/10/2018 17 as 18 7 2,33% 50,00%
TOTAL DOS
HORARIOS = 14
ST GG RRERG SOBR(EV')I'OTAL COMPARATIVO
02/10/2018 13 as 14 0 0,00% #DIV/0!
02/10/2018 17 as 18 0 0,00% #DIV/0!
TOTAL DOS
HORARIOS = 0
9. Rua Major Pantaleao — Av. Dr. Bias Fortes
_ G e SOBR:EV';OTAL COMPARATIVO
03/10/2018 13 as 14 1 0,33% 20,00%
03/10/2018 17 as 18 4 0,86% 80,00%
TOTAL DOS
HORARIOS = 5
A T ViETE SOBR:EV';OTAL COMPARATIVO
03/10/2018 13 as 14 83 27,48% 47,16%
03/10/2018 17 as 18 93 19,91% 52,84%
TOTAL DOS
HORARIOS = 176
DIA HORAS AUTOMOVEIS LEVES SOBR(EV;OTAL RTINS
03/10/2018 13 as 14 197 65,23% 40,37%
03/10/2018 17 as 18 291 62,31% 59,63%




TOTAL DOS

HORARIOS = 488
DIA HORAS ONIBUS/CAMINHOES SOBR(EVIOTAL UGN
03/10/2018 13 as 14 20 6,62% 20,62%
03/10/2018 17 as 18 77 16,49% 79,38%
TOTAL DOS
HORARIOS = 97
S RS RS SOBR:EV')I'OTAL COMPARATIVO
03/10/2018 13 as 14 1 0,33% 33,33%
03/10/2018 17 as 18 2 0,43% 66,67%
TOTAL DOS
HORARIOS = 3
Praga Cel. Augusto de Oliveira — Av. Dr. Bias Fortes
ST GG e SOBR(EVT)OTAL COMPARATIVO
03/10/2018 13 as 14 1 0,59% 33,33%
03/10/2018 17 as 18 2 0,80% 66,67%
TOTAL DOS
HORARIOS = 3
DIA S — Ve SOBR:EV';OTAL COMPARATIVO
03/10/2018 13 as 14 53 31,18% 41,09%
03/10/2018 17 as 18 76 30,52% 58,91%
TOTAL DOS
HORARIOS = 129
DIA HORAS AUTOMOVEIS LEVES SOBR(EVIOTAL LTINS
03/10/2018 13 as 14 115 67,65% 40,64%
03/10/2018 17 as 18 168 67,47% 59,36%
TOTAL DOS
HORARIOS = 283
DIA HORAS ONIBUS/CAMINHOES SOBR(EV;OTAL SO
03/10/2018 13 as 14 1 0,59% 25,00%




03/10/2018 \ 17 as 18 3 1,20% 75,00%
TOTAL DOS
HORARIOS = 4
S GG ERRERG SOBR(EVT)OTAL COMPARATIVO
03/10/2018 13 as 14 0 0,00% #DIV/0!
03/10/2018 17 as 18 0 0,00% #DIV/0!
TOTAL DOS
HORARIOS = 0




